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The available invention refers to an improved Airbagsystem 
for motor cycles (motorcycles). A Kollosion becomes in 
foremost agency at the first impact agency (i.e. by a tire 
pressure increase entered and on these by blowing the 
Airbags up one reacts to the tire (7)). Appropriately is 
affected blowing up only, if the wheel number of revolutions 
to (front)Rad (7) almost zero is. Compared with a 
Airbagsystem by acceleration sensors (3) at the framework 
and/or at the vordergabel (6) one preserves a time benefit 
by available invention from approx.. 10 ms (time to the 
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^ acceleration/delay in the framework would be registerable). 

During a collision only within the headlight range beyond 
that appropriately the Airbag is filled also with gas if 
exceeding acceleration affects a pre-determined value the 
motor cycle (4) and/or the framework, whereby acceleration 
with an acceleration sensor (3) attached within the front 
range of the framework is measured. 
EXEMPLARY CLAIMS- 1. Airbagsystem for a motor cycle 
(4), marked by a Airbag and a release mechanism, which fill 
the Airbag with gas during collection of as an impact of the 
motor cycle on an obstacle to interpreting events, by a tire 
pressure receiver (1), the tire pressure of the front tire (8) 
seizes, whereby the release mechanism fills the Airbag, if 
the tire pressure exceeds a given threshold value. 2. 
Airbagsystem according to requirement 1, by the fact 
characterized that the Airbag is only filled, if the wheel 
number of revolutions at the front wheel (7), measured by a 
tachometer (2), is additional close zero. 3. Airbagsystem 
according to requirement 1 or 2, by the fact characterized 
that furthermore an acceleration sensor (3) within the front 
range of the framework of the motor cycle (4) is intended 
and the release mechanism fills the Airbag with air, if 
exceeding acceleration affects a pre-determined value the 
motor cycle (4) to fill the also with a collision within the 
headlight range the Airbag with gas. 
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Die folgendan Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

© Airbagsystem fur Kraftrad 

® Die vorliegende Erfindung bezieht sich auf ein verbes- 
sertes Airbagsystem fur Kraftrader (Motorrader). Eine 
Kollosion wlrd an vorderster Stelle an der ersten Anstofc- 
stelle (d. h. dem Reifen (7)) durch eine Reifendruckerho- 
hung erfaftt und auf diese wird durch Aufblasen des Air- 
bags reagiert. Zweckmafcig erfolgt das Aufblasen nur, 
wenn die Raddrehzah! am (Vorder-)Rad (7) nahezu Null 
ist. 

Im Vergleich zu einem Airbagsystem durch Beschleuni- 
gungssensoren (3) am Rah men bzw. an der Vordergabel 
(6) erhalt man durch vorliegende Erfindung einen Zeitvor- 
teil von ca. 10 ms (Zeit bis die Beschleunigung/Verzoge- 
rung im Rahmen registrierbar ware). 
Bei einer Kollision nur im Scheinwerferbereich wird dar- 
uber hinaus zweckmaRig der Airbag auch dann mit Gas 
gefullt, wenn eine einen vorbestimmten Wert uberschrei- 
tende Beschleunigung auf das Kraftrad (4) bzw. den Rah- 
men wirkt, wobei die Beschleunigung mit einem im vor- 
J deren Bereich des Rahmens angebrachten Beschleuni- 
gungssensor (3) gemessen wird. 




BUNDESDRUCKEREI 05.02 102 260/451/1 



DE 100 63 846 A 1 



l 

Beschreibung 



[0001] Die vorliegende Erfindung bezieht sich auf ein Air- 
bagsystem fur ein Kraftrad (Motorrad, Motorroller), mit ei- 
nem Airbag und einem Auslosemechanismus, der bei Erf as- 5 
sung von als einen Aufprall des Kraftrads auf ein Hindemis 
zu interprelierenden Ereignissen den Airbag mit Gas befullt. 
[0002] Der Entwicklungstrend fur Zweirad-Airbags leitet 
sich von der PKW-Technik ab, wo Beschleunigungsaufheh- 
mer den Stand der Technik darstellen. Ein Airbagsystem fur 10 
ein Kraftrad besitzt demnach einen Beschleunigungssensor, 
der am steifen Rahmen, oder wie z. B. gemaB 
DE 199 13 906 Al, an dem unteren Endabschnitt der Vor- 
dergabel, angeordnet ist. Nach einer Kollision des Kraftra- 
des mit einem Hindemis wird die entsprechende Beschleu- 15 
nigung durch den Beschleunigungssensor erfafit und wird 
der Airbag daraufhin ausgelost, d. h. mit Gas befullt, um den 
Fahrer vor gefahrlichen Verletzungen zu bewahren. 
[0003] Das Airbagsystem muB diese Beschleunigung bei 
einem Aufprall iiber den kurzestmoglichen Ubertragungs- 20 
weg erf as sen, so daB der Airbag moglichst ohne Verzoge- 
rung mit Gas gefullt wird, um den Fahrer wirksam zu schiit- 
zen. 

[0004] Aus der Veroffentlichung des Allianz Zentrum fur 
Technik (1982) "Experimentelle und mathematische Simu- 25 
lationen von Motorradkollisionen" geht hervor (siehe Fig. 
3), daB nach dem Aufprall oder Crash eine Verzogerung am 
Rahmen von ca. 10 ms auftritt. Die Signalverarbeitungszeit 
sowie die darauffolgende Ansprechzeit des Airbags dauern 
noch einmal jeweils 10 ms, so daB erst nach einer Zeit- 30 
spanne von ca. 25 ms mit dem Aufbiasen des Airbags be- 
gonnen wird. Da sich der Fahrer aber bereits nach ca. 40 ms 
nach vorne bewegt, deckt sich diese Bewegung ungefahr mit 
dem Aufblasvorganges des Airbags. Das Fullen (> 1201iter) 
muB daher in sehr kurzer Zeit erfolgen, was jedoch wie- 35 
derum ein hohes Verletzungsrisiko darstellt, insbesondere 
wenn sich der Fahrer "Out of Position" (OOP), d. i. in einer 
nicht der Idealposition entsprechenden Position, befindet. 
[0005] Der Beschleunigungsaufhehmer und ein eine Aus- 
wertelogik verwendender Auslosemechanismus hat auch 40 
den Nachteil, daB die Auslosung abhangig von der aufge- 
bauten Verzogerung ist. So kann je nach Kollisionsstelle der 
Auslosezeitpunkt variieren, wodurch eine Schutzwirkung 
nicht in alien Fallen gleichermaBen gegeben ist. 
[0006] Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es also, ein 45 
Airbagsystem fur ein Kraftrad bereitzustellen, das eine Kol- 
lision friiher erkennen kann. 

[0007] Die Aufgabe wird durch die Merkmale des An- 
spruches 1 gelost. 

[0008] Die Erfindung wird durch die Merkmale der ab- 50 
hangigen Anspriiche weitergebildet. 
[0009] Fiir die Erfindung ist also wesentlich, daB eine Kol- 
lision direkt an der vorne liegenden AnstoBstelle (d. h. dem 
Reifen) durch die entsprechende Reifendruckerhohung er- 
faBt wird, auf die durch Aufbiasen des Airbags reagiert 55 
wird. Zur Vermeidung einer Fehlauslosung bei Fahren iiber 
eine Bodenwelle bei hoherer Geschwindigkeit ist es zweck- 
maBig, die Auslosung nur zuzulassen, wenn die Raddreh- 
zahl am (Vorder-)Rad Null oder nahezu Null ist, was einem 
durch Kollision blockierenden Rad entspricht. 60 
[0010] Da eine Kollision auch ohne Einwirkung auf den 
(Vorder-)Reifen erfolgen kann, etwa bei einer Kollision im 
Scheinwerferbereich, wird der Airbag zweckmaBig auBer- 
dem auch dann mit Gas gefullt, wenn eine einen vorbe- 
stimmten Wert uberschreitende Beschleunigung auf das 65 
Kraftrad wirkt, wobei die Beschleunigung mit einem im 
vorderen Bereich des Rahmens angebrachten Beschleuni- 
gungssensor gemessen wird. 



[0011] Weitere Vorteile, Merkmale und Eigenschaften der 
vorliegenden Erfindung werden nun anhand von Ausfuh- 
rungsbeispielen bezugnehmend auf die begleitenden Zeich- 
nungen naher erlautert: 

[0012] Fig. 1 zeigt schematisch das Vorderteil eines Kraft- 
rades mit einer erfindungsgemaBen Ausstattung gemaB ei- 
nem bevorzugten AusfuhrungsbeispieL 
[0013] Fig. 2 zeigt schematisch das Vorderteil eines Kraft- 
rades mit einem Beschleunigungsaufhehmer am unteren 
Endabschnitt der Vordergabel gemaB dem Stand der Tech- 
nik, 

[0014] Fig. 3 stellt schematisch den Ablauf der Ausloselo- 
gik bei Auslosung iiber den Beschleunigungsaufhehmer 
nach Fig. 2 dar. 

[0015] Fig. 4 stellt schematisch den Ablauf der Ausloselo- 
gik gemaB der Erfindung (Fig. 1) dar. 
[0016] Fig. 1 zeigt schematisch das Vorderteil eines typi- 
schen Kraftrades 4. An der Vordergabel 6 ist das Vorderrad 7 
in iiblicher Weise drehbar gelagerL GemaB der Erfindung ist 
ein Reifendruckaufhehmer 1 am Vorderrad 7 vorgesehen, 
der den Druck im Reifen 8 des Vorderrades 7 erfafit und ein 
entsprechendes Signal zu einem Auslosemechanismus 9 
ubertragt, der zum Auslosen eines im Tankbereich angeord- 
neten, nicht naher dargestellten Airbags im Kollisionsfall 
dient. Prallt das Vorderrad 7, bzw. dessen Reifen 8 gegen ein 
in Strichlinien angedeutetes Hindemis H ("Crash"), so er- 
hoht sich der Reifendruck sehr stark. Bei Uberschreiten ei- 
nes (fur die jeweilige ReifengroBe jeweils vorgegebenen) 
Schwellenwertes des Reifendrucks interpretiert dies der 
Auslosemechanismus 9 als gefahrlichen Aufprall und lost 
das Aufbiasen des Airbags aus. Da der Reifendruck der erste 
(weil am weitesten vorneliegend) beeinfluBte physikalische 
Parameter ist, der sich bei einem Aufprall andert, erfolgt die 
entsprechende Signalgabe verzogerungsfrei. 
[0017] Bei Fahrt mit hoherer Geschwindigkeit iiber Bo- 
denwellen kann es allerdings ebenfalls zu starken Erhohun- 
gen des Reifendruckes kommen. Zur Vermeidung einer ge- 
fahrlichen Fehlauslosung ist zweckmaBig ein Drehzahlmes- 
ser 2 am Vorderrad 7 vorgesehen und so ist der Ausloseme- 
chanismus 9 so ausgelegt, daB eine Auslosung des Airbags 
nur erfolgt, wenn zusatzlich dieRaddrehzahl Null oder nahe 
Null ist. Dabei ist ferner berucksichtigt, daB bei Kraftradern 
ohne ABS ein blockierten Vorderrad auf Bodenwellen meist 
zum Sturz fuhrt Die dann mogliche Auslosung des Airbags 
ist in diesem Falle sekundar. Bei AB S - Kraftradern kommt 
ein blockiertes Vorderrad auf Bodenwellen und damit eine 
mogliche Auslosung des Airbags nicht vor. 
[0018] Im Falle, daB ein Hindernis unterfahren wird, er- 
folgt die Kollision nicht am Reifen, sondern im Scheinwer- 
ferbereich. Um auch dann eine moglichst verzogerungsfreie 
und sofortige Auslosung des Airbags zu gewahrleisten ist 
zweckmaBig femer ein Beschleunigungssensor 3 direkt am 
Scheinwerfer angebracht, durch den unmittelbar nach Kon- 
takt mit dem Hindemis, ebenfalls verzogerungsfrei, das 
Auslosen des Airbags veranlaBt wird. 
[0019] Fig. 2 zeigt gemaB dem Stand der Technik schema- 
tisch das Vorderteil eines Kraftrades 4 mit einem Beschleu- 
nigungsaufnehmer 5 am unteren Endabschnitt der Vorderga- 
bel 6. Wenn dieses Kraftrad 4 an ein Hindemis anprallt, wer- 
den StoBe vom Vorderrad 7 zu einem Beschleunigungsauf- 
nehmer 5 ubertragen. Die Beschleunigungsbelastung auf 
den Beschleunigungsaufnehmer 5 in dessen dargestellter 
Position ist jedoch schon im normalen Fahrbetrieb hoch. 
Das Risiko einer Fehlauslosung ist damit gegeben. 
[0020] Fig. 3 stellt schematisch den Ablauf der Ausloselo- 
gik bei Auslosung iiber einen Beschleunigungsaufnehmer, 
dessen Position etwa derjenigen des Auslosemechanismus 9 
entspricht, gemaB einem weiteren Stand der Technik (Fig. 2) 
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dar. Durch die Verzogerung am Rahmen, die in der GroBen- 
ordnung von 10 ms liegt, und einer Signal verarbeitungszeit 
von weiteren 10 ms in der Elektronik des Auslosemechanis- 
mus Airbags, wird erst etwa 25 ms nach dem Crash-Zeit- 
punkt mit dem Aufblasen begonnen. Der Fahrer bewegt sich 5 
aber bereits 40 ms nach dem Crash-Zeitpunkt in den Tank- 
bereich, so daB sich Aufblasvorgang und Fahrervorwartsbe- 
wegung zeidich derart uberschneiden, daB ein hinreichender 
Auffangschutz durch einen sich eben erst entfaltenden Air- 
bag nur bedingt gegeben ist. 10 
[0021] In Fig. 4 ist schematisch den Ablauf der Ausloselo- 
gik bei Auslosung iiber den Reifendruck gemaB der Erfin- 
dung dargestellt. Da die erwahnte Verzogerung am Rahmen 
entfallt, wird durch das Airbagsystem gemaB der vorliegen- 
den Erfindung, wie es in Fig. 1 dargestellt ist, ein Zeitvorteil 15 
von ca. 10 ms erreicht und durch die langere Entfaltungszeit 
fur den Airbag ein verringertes Verletzungsrisiko-insbeson- 
dere im Falle von "Out of Position". Wie Fig. 4 deutlich 
zeigt, ist der Airbag bereits zu fast Zweidritteln aufgeblasen, 
bis der Fahrer beginnt sich nach vorne zu bewegen. 20 
[0022] AuBerdem ist neben der hohen Auslosesicherheit 
ein geringer Entwicklungsaufwand fur die Implementierung 
gegeben, die auch eine kostengiinstige Realisierung ermog- 
licht 

25 

Patentanspriiche 

1. Airbagsystem fur ein Kraftrad (4), mit einem Air- 
bag und einem Ausiosemechanismus, der bei Erfas- 
sung von als einen Aufprall des Kraftrads auf ein Hin- 30 
dernis zu interpretierenden Ereignissen den Airbag mit 
Gas befullt, gekennzeichnet durch einen Reifen- 
druckaufnehmer (1), der den Reifendruck des Vorder- 
reifens (8) erfaBt, wobei der Ausiosemechanismus den 
Airbag befullt, wenn der Reifendruck einen vorgegebe- 35 
nen Schwellenwert uberschreitet. 

2. Airbagsystem nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Airbag nur befullt wird, wenn zusatz- 
lich die durch einen Drehzahlmesser (2) gemessene 
Raddrehzahl am Vorderrad (7) nahe Null isL 40 

3. Airbagsystem nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB ferner ein Beschleunigungssensor 

(3) im vorderen Bereich des Rahmens des Kraftrads (4) 
vorgesehen ist und der Ausiosemechanismus den Air- 
bag mit Luft fullt, wenn eine einen vorbestimmten 45 
Wert uberschreitende Beschleunigung auf das Kraftrad 

(4) wirkt, um so auch bei einer Kollision im Schein- 
werferbereich den Airbag mit Gas zu fullen. 
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